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UN MODEL D'INFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT PER A UN PROJECTE DE PAIS

Volem un pais just, equilibrat, cohesionat, descentralitzat, sostenible, modern, eficient i
competitiu. Un pais de qualitat obert al mén. El model d'infraestructures de mobilitat que es
proposa és coherent amb aquest projecte de pais.

La prosperitat de Catalunya també depen de les seves infraestructures, en la mesura que
aquestes tenen una incidencia real en la vertebracié del territori catala i la comunicacié amb
I’eix mediterrani i, per tant, en la productivitat, la qualitat i I'eficiencia del sistema economic
del pais.

Cal fer un esfor¢ de modernitzacid i millora de les infraestructures de Catalunya, especialment
en el sistema de transport, tant en la xarxa de ferrocarril com en la de carreteres, ports i
aeroports i digitals.

Els indicadors sobre el nivell de congestid d’algunes d'aquestes infraestructures, especialment
si ho comparem amb altres regions europees similars, ens porta a proposar mesures d’inversio
publica per crear les infraestructures necessaries i que cal fer amb urgéncia, per tal de no
frenar I'economia i el desenvolupament de Catalunya.

Catalunya és la desena regié més poblada d’Europa, pero continua presentant un deficit
d'infraestructures del transport en relacié amb les principals regions europees. Superar aquest
deficit és necessari per a la competitivitat de la nostra economia.

Pero, perquée Catalunya continui sent un territori economic de referéncia és imprescindible
superar els déficits d’infraestructures que tenim i donar un nou impuls al nostre model de
mobilitat sostenible i de transport public.

La satisfaccio de les necessitats de mobilitat de les persones i de transport de mercaderies és
un element cabdal en la qualitat de vida de les persones i en la competitivitat de 'economia;
per aquesta rad cal desenvolupar una politica que, atenent també a criteris de sostenibilitat
ambiental, ofereixi la maxima cobertura possible.

Les infraestructures han de respondre a les necessitats de les persones, a la dimensio de la
nostra activitat economica actual i futura, i a la nostra situacio estratégica en connexido amb
Europa. Proposem una politica d’infraestructures de mobilitat que tingui un enfocament a les
necessitats dels ciutadans i ciutadanes, que contribueixi a minimitzar les desigualtats que pot
generar viure en un indret o en un altre i que siguin un instrument de correccio de les mateixes
per I'accés al treball, a la formacid i als serveis que constitueixen el pilar de les politiques
socials.

Per aquestes raons és necessari augmentar les inversions en els eixos ferroviaris, viaris, ports
i aeroports i digitals per vertebrar el territori i multiplicar les interconnexions entre tots els
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punts del pais. De forma ordenada i planificada i assegurant que existeix transport public
disponible, eficient i assequible, que sigui una alternativa real al transport privat. Per aquest
motiu és fonamental la seva competitivitat en termes de temps de viatge i qualitat del servei.

Continuarem treballant en els models de ciutat amb uns nivells de compacitat que superin
I’elevat consum de sol, I’elevat cost dels serveis o la generacié de mobilitat privada, apropant
de forma fisica i temporal les llars, els llocs de treball i estudi i els llocs d’oci i esbarjo. Creiem
en I'ordenacio del territori, no en la seva alteracio.

També han de tenir-se en compte noves infraestructures per al transport de mercaderies, amb
I’objectiu de garantir el desenvolupament de I'activitat economica de forma compatible amb
les arees urbanes i els espais protegits. Es fonamental prioritzar el dialeg amb el territori i
arribar a consensuar per definir les infraestructures necessaries amb el menor impacte
possible i asseguri un creixement equilibrat i sostenible. Ara bé, som conscients que en ultim
terme els governs han d’assumir la seva responsabilitat i que el resultat de no liderar aquest
procés és caure en la inoperancia.

PACTE NACIONAL PER LES INFRAESTRUCTURES

A Catalunya es viu en un estat continu de debat sobre les infraestructures que sén necessaries,
sobre el deficit d’inversid, tot plegat per utilitzar el debat com a instrument llancivol en la
controversia politica.

Cal avancar en un ampli pacte nacional per les infraestructures que defineixi el que cal fer en
els proxims anys per enfortir la competitivitat economica i el reequilibri territorial. Acord que
té la voluntat d’acabar amb polémiques que dificulten, eternitzen la programacio i execucio
d'aquestes. Hem de resoldre les contradiccions presents a la societat catalana, amb un
projecte que concilii el respecte al territori, a les noves realitats ambientals amb la dotacio
d’infraestructures que necessitem per a ser competitius, convenguts com estem que la manca
d’infraestructures perjudica les condicions de vida de les catalanes i catalans.

Els governs del president Pasqual Maragall i del president José Montilla van iniciar i culminar
un procés de planificacié del territori urbanisticament que no s’havia fet en tot el periode
democratic. Aquest exercici de la planificacid, de debat territorial, suposava posar les bases
del pais del futur. Tenint clares les infraestructures i com es vol el territori, anar fent els passos
per assolir-lo, sovint condicionats per les disponibilitats economiques, pero amb un objectiu
clar.

Aquestes tasques executades entre 2003 i 2010 han estat una important base de coneixement
pero també de previsid, d'imaginacié de la Catalunya del futur, concretament del 2026 segons
els periodes dels plans citats.
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Les infraestructures, la mobilitat i el territori, aixi com la conscienciacio vers la sostenibilitat,
han canviat al llarg d’aquests anys i esdevé necessari proposar una actualitzacié d’aquests
plans partint de diverses premisses:

e La mobilitat ha d’esdevenir un dret efectiu a la realitat de la ciutadania.

e Les infraestructures ferroviaries han de ser I'esquelet de la mobilitat sostenible del pais:
- Base d’alimentacid del transport per carretera.
- Accés segur a les tres grans zones del pais (costa, Plana de Lleida i Pirineus).
- Base del transport de mercaderies de grans distancies i aspirant a mitges
distancies.

e Les infraestructures viaries han d’estar pensades tant per al vehicle privat com per al
transport public i també per a ciclistes i vianants (aquests Ultims en els casos possibles):
- Eltransport public per carretera ha de ser un servei clau en la mobilitat sostenible
dels territoris poc poblats.
- La bicicleta pot ser una alternativa en trajectes interurbans si esdevé un mitja
segur.

e La implantacidé de les noves tecnologies (mobilitat connectada, aplicacions) han de ser
cabdals en dos aspectes:
- Perdisposar d’informacié actualitzada, integrada i accessible.
- Per facilitar la transicié cap als vehicles autonoms i/o connectats.

BASES PER A UNA POLITICA D’INFRAESTRUCTURES

1. Concertacio politica, administrativa i territorial. Acord politic i social

Per poder impulsar les inversions en infraestructures de I'Estat que Catalunya necessita, cal
salvar els obstacles que sorgeixen des de diferents ens, administracions o organitzacions. Com
ja hem esmentat, la cultura del “no al pati de casa”(Nimby), el populisme dels responsables
politics de les administracions, que actuen per electoralisme i no per l'interés general, els
conflictes estérils entre I‘Administracio General de I'Estat i el Govern de Catalunya i,
evidentment, els problemes reals d’un territori delicat i dens, exigeixen que les actuacions que
figurin en plans i pressupostos siguin consensuades previament.

Resoldre aquests obstacles només és possible amb un gran esfor¢ de dialeg i concertacio.

Cal, per tant, un acord politic i social, primer a nivell catala i després amb I'Estat, per
determinar les inversions en infraestructures a efectuar.
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2. Nou acord sobre el percentatge d’inversié de I’Estat a Catalunya

La Generalitat continua reclamant, sense cap base juridica, que el percentatge d’inversid de
I’Estat a Catalunya sigui equivalent a I'aportacio d’aquest territori al PIB estatal, com deia la
disposicio addicional 3a de I'Estatut de 2006, ara anul-lada.

Cal un acord politic que determini quin sera el percentatge d’inversié de I'Estat a Catalunya
(per PIB, per poblacio, per dotacioé d’infraestructures...).

3. Creacio d’organismes i oficines de gestid, coordinacid, control dels projectes més
rellevants de I'Estat i la Generalitat a Catalunya

Les experiencies dels Jocs Olimpics del 92, del pla Delta (aeroport i ampliacid del port), de
I’Oficina de Coordinacié del Pla de Rodalies, la coordinacié del Corredor Mediterrani... sdn
experiéncies que ens indiquen que es pot reforcar 'administracié de I'Estat a Catalunya, fent
possible la redaccid i aprovacid i seguiment de projectes i obres des de la proximitat.

La Generalitat també hauria d’aplicar aquest criteri en els projectes de més envergadura, com
la linia 8 de FGC.

4. Gestié compartida, encomana de gestio o delegacié d’algunes inversions

L’'encomana de la gestié a la Generalitat d’algunes obres en infraestructures de titularitat
estatal és una proposta que pot ajudar a desencallar algunes actuacions.

Una primera proposta acordada és la construccié del carril-bus a la B-23.

Esperem que també s’arribi a un acord per el tram de la ronda Vallés entre Terrassa, Castellar
del Vallés i Sabadell.

Darrerament s’ha ampliat aquesta possibilitat a tot un seguit d’actuacions viaries i ferroviaries
com la N-2 al Maresme, |'eix Pirinenc, intercanviadors ferroviaris, etc.
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SISTEMA AEROPORTUARI CATALA

Aeroport de Barcelona — El Prat-Josep Terradellas, hub intercontinental

Darrere la vocacié internacional de I'aeroport de Barcelona El Prat hi ha la internacionalitzacid
de la nostra economia, de les nostres empreses, que necessiten accedir als mercats
internacionals i requereixen vols de forma rapida i agil i, per assolir-ho, requereixen vols
directes, sense necessitat de fer escala a Londres, Frankfurt o Madrid, per citar alguns
exemples. També per atreure noves inversions.

Cal preservar i afavorir la vocacio global de I'aeroport.

El 2019, I'Aeroport Josep Tarradellas Barcelona - El Prat era el sise d'Europa en nombre de
passatgers (52,7 milions de passatgers) i oferia una altissima connectivitat de curt i mitja radi
(212 destinacions en 2019, dels quals 165 eren europeus i 47 intercontinentals, 33 d’aquest
eren de llarg radi i els 14 restants estaven situats a I'Africa i Orient Mitja). Tot i ser xifres
importants, encara son molt distants del nombre de destinacions de llarg radi dels que
disposen altres aeroports europeus com Heathrow a Londres, Charles de Gaulle a Paris,
Frankfurt o Schiphol a Amsterdam.

Hi ha un consens en que Barcelona aspira a augmentar significativament el nombre de
destinacions intercontinentals operades des del seu aeroport, tenint en compte el gran
atractiu internacional de Barcelona/Catalunya i de l'interessant potencial economic dels
passatgers de llarg radi. No ampliar I'aeroport no evitara les emissions. S’evitara només el
desenvolupament economic de Catalunya. La necessitat d’'un hub al sud d’Europa, a la
Mediterrania, és evident, i correm el risc de que un altre aeroport assumeixi aquest paper amb
la perdua de posicié estratégica de Barcelona i Catalunya.

En conseqliencia, i des d'un punt de vista objectiu, per continuar millorant la connectivitat de
llarg radi, i atés que I'area d'influéncia de I'aeroport no pot generar prou massa critica de
passatgers per justificar noves connexions, cal que es converteixi en un gran hub
intercontinental que connecti i faci de punt d'enllag entre diferents destinacions, la qual cosa
exigeix que la infraestructura estigui preparada per a aixo.

Aquest fet és essencial en |'operativa hub, que concentra vols «alimentadors de transit» de
curt i mitja radi, amb grans vols intercontinentals, en franges reduides de temps, d'acord amb
les necessitats de les grans aliances d’aerolinies.

Catalunya compta amb un gran aeroport connector internacional Barcelona - El Prat, dos
moderns aeroports turistics (Girona-Costa Brava i Reus) i un d'aviacio general (Sabadell), tots
de la xarxa d’Aena, a més del de Lleida Alguaire i el de La Seu d'Urgell-Andorra, de titularitat
de la Generalitat. A més, les actuacions programades per Adif en ferrocarrils i estacions
agilitzaran I'intercanvi i la connexié intermodal.
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Per aconseguir convertir-se en hub, no n'hi ha prou amb desplagar activitat als aeroports de
Girona-Costa Brava i Reus i d'aquesta manera, guanyar la capacitat necessaria a Barcelona.
Tot i ser importants aquests dos aeroports, tant per a Aena com per a Catalunya, en cap cas
els aeroports de la xarxa d'Aena a Catalunya poden suplir la necessaria condicié de hub per a
Barcelona.

En primer lloc, perque I'operativa hub requereix connexions rapides de passatgers i dels seus
equipatges, el que fa inviable que es basi en dos 0 més aeroports, per molt rapida que sigui
connexid per ferrocarril o carretera. A més, existirien complicacions d'immigracid, duaneres,
etc. No hi ha al mén cap gran hub internacional aeroportuari que compti amb diferents
ubicacions de les seves instal-lacions en diversos aeroports.

En segon lloc, perquée no es pot obligar les companyies aéries a traslladar la seva operacio, ja
que gaudeixen de drets historics reconeguts per normativa internacional. A més, en el passat,
aquestes han donat clares mostres de la seva preferéncia per operar des de Barcelona, tot i
I'elevada diferencia de tarifes que hi ha entre |I'Aeroport Barcelona - el Prat i els aeroports de
Girona-Costa Brava i Reus.

Té sentit el desenvolupament coordinat dels tres aeroports, perd en atencid a la normativa i
logica del mercat, els aeroports de Girona-Costa Brava i Reus absorbiran transit «punt a punt»,
tan nou com aquell que les companyies aeries vulguin traslladar voluntariament.

L'ampliacid de I'Aeroport Barcelona - el Prat exigeix la compatibilitzacio d'elements no facils
de conciliar: els objectius a futur de I'aeroport (capacitat, transit i impacte economic), les
possibilitats de desenvolupament de la mateixa infraestructura, |'atencié necessaria al medi
ambient i a I'entorn natural, aixi com el confort de les poblacions properes i els seus veins i
veines. Cal cercar l'acord que permeti la millora i ampliaci6 de les infraestructures
aeroportuaries. La construccio de la nova terminal satél-lit, seria un bon inici de les obres que
han de conduir a que I'aeroport de Barcelona sigui un hub.

El darrer pla d’aeroports, aerodroms i heliports de Catalunya va caducar I'any 2015; és
necessari dotar-se d’un pla sectorial en materia aeroportuaria per fer front als reptes de futur.
En aquest sentit, cal construir un heliport nocturn a Mdéra d’Ebre que doni cobertura a les
Terres de I'Ebre.

Lleida Alguaire

Impulsar la taula estrategica de I'aeroport amb més implicacié dels agents del territori per
apropar la gestié a I'entorn local, recomengar la recerca de companyies aéries de passatgers
per facilitar la creacid de noves rutes, afavorir la conversié en pol de desenvolupament de
projectes aeroespacials, hub d’hidrogen i, estratégicament, potenciar la carrega aéria per
sumar-lo a la competitivitat territorial com a espai logistic i industrial.
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PORTS

El mar Mediterrani ocupa una posicio estratégica en la gran ruta maritima dels vaixells de
transport de contenidors i d’automobils, que fa la volta al mén unint I’'Extrem Orient, Europa
i America passant pel canal de Suez. El Port de Barcelona ha d'esdevenir la principal porta del
sud d'Europa a aquesta ruta, sense perdre de vista la competéencia que hi ha amb els ports de
Genovai Marsella. L'entrada en funcionament I'any 2026 del conjunt del corredor mediterrani
ferroviari, haura de permetre pero les aliances estratégiques amb els ports de Valéncia i
Tarragona.

Cal reformular el rumb dels ports catalans d’interes general per abordar gliestions no només
transcendents sind urgents, com I'emergencia climatica, la transformacid digital o la irrupcié
de I'economia 4.0, sent conscients de la necessitat de mantenir en tot moment una elevada
capacitat d'adaptacid; en aquest sentit, perdo continuem mantenint la visié de la importancia
gue aquestes infraestructures i les associades tenen per al conjunt de I'economia de
Catalunya.

Port de Barcelona, porta logistica del sud d’Europa

El Port de Barcelona, la principal activitat del qual continua sent la gestié de mercaderies, s’ha
anat transformant en un referent regional en innovacio logistica, és un dels més avancats pel
gue fa a serveis d’Europa. La superficie logistica s’"ha multiplicat i els serveis de valor afegit a
la carrega també. L'entrada en servei dels accessos ferroviaris i viaris sdn essencials i
estrategics, tant pel seu desenvolupament com per les actuacions lligades a Ia
descarbonitzacié de la mobilitat. Caldra aprofundir en la vocacié de centre energétic europeu
a través del BarMar (H2med).

Igualment, les terminals de creuers, com a base de partida dels viatges, han de seguir jugant
un paper cabdal en I'arribada de viatgers a I'aeroport i reforgar el seu rol de hub.

Port de Tarragona

El Port de Tarragona esta situat en el cinqueé lloc del ranquing dels ports de I'Estat. El fet d’estar
ubicat en el gran pol petroquimic de Tarragona, un dels més grans del Sud d’Europa, fa que el
port tingui una posicié preponderant en I’exportacid i importacio de liquids a granel. | pel que
fa al granel solid, fa que sigui el primer port d’agroaliments del sistema portuari, el que el fa
estrategic per a lainddstria agroalimentaria de Catalunya i I’Aragd. Les connexions ferroviaries
no tan sols amb el corredor sind també amb Lleida sén fonamentals per garantir el seu
creixement.
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SISTEMA FERROVIARI

La utilitzacié excessiva dels vehicles privats per accedir als nuclis urbans i a les arees d’activitat
econoOmica, provoca episodis continus de congestié que implica una péerdua de temps i de
recursos per a la ciutadania, ineficiencies economiques, mal aprofitament de I'espai urba i un
deteriorament clar de la qualitat de l'aire.

El transport, majoritariament el vehicle privat, és el responsable del 40% de les emissions de
gasos d’efecte hivernacle, generant un impacte negatiu contrastat en la salut dels seus
habitants.

Tanmateix, les ciutats son indispensables en la consecucié dels compromisos sobre reduccid
d’emissions de gasos per a I'horitzd 2030, per la qual cosa és necessari que totes les
administracions publiques s'impliquin més activament en modificar les pautes de mobilitat
urbana i metropolitana, oferint sistemes de transport public eficients i atractius. En aquest
sentit, els serveis de transport ferroviari esdevenen un element essencial en el sistema de
transport col-lectiu de les arees metropolitanes de Catalunya, tot afavorint la descongestio de
les carreteres d’accés als nuclis urbans i les mateixes arteries urbanes.

La qualitat del servei és imprescindible per assegurar la satisfaccio i fidelitzacié dels usuaris. El
compromis de les inversions en modernitzacio de la xarxa permetran que el servei ofert sigui
optim.

1. RODALIES FERROVIARIES

Discurs d’investidura de José Maria Aznar (25 d’abril de 2000): “Aquest programa acostara
tots els territoris d'Espanya mitjangcant el mallat complet de la xarxa de carreteres de gran
capacitat; una xarxa ferroviaria d'alta velocitat que, en deu anys, situara totes les capitals de
provincies a menys de quatre hores del centre de la Peninsula”.

Aquesta declaracié de principis va comportar destinar les inversions a l'alta velocitat i
I'abandonament de tota la xarxa ferroviaria convencional, rodalies i mercaderies. Espanya ha
estat I’Unic estat de la Unid Europea que no ha comprat un sol tren de Rodalies en dotze anys.

El Govern del president Pedro Sanchez (PSOE), conscient d’aquesta manca d’inversid i alineat
en la necessaria descarbonitzacié del transport, activa a Catalunya el pla de rodalies 2020-
2030.

El setembre de 2018 es crea I'Oficina de Coordinacié del Pla de Rodalies per actualitzar i
ampliar el Pla d’Infraestructures Ferroviaries de Rodalies de Barcelona 2008-2015, convertint-
lo en el Pla de Rodalies de Catalunya 2020-2030. El 2019, per tant, representa un punt
d’inflexid i comenca la recuperacio de les inversions en Rodalies.
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El Pla de Rodalies s’esta complint a molt bon ritme i, des de 2019 ja s’han executat més de 905
milions d’euros (xifra aproximada a I'espera de les dades oficials de 2022), mentre que la
contractacid assoleix els 1.867 milions licitats i els 2.440 milions d’euros adjudicats.

El Pla 2020-2030 també preveu coordinar el desenvolupament i I'extensio de la xarxa amb la
disposicio de nou material rodant per atendre I’evolucié de la futura demanda. Aixi mateix, es
plantegen possibles actuacions estrategiques amb un horitzé temporal superior a 2030 que
es consideren, pero, rellevants de cara al desenvolupament futur de la xarxa.

El Pla de Rodalies engloba 6 programes:

1. Programa d’actuacions per incrementar la capacitat de la xarxa i d’integracié urbana
(mitjancant duplicacions de linies, ampliacions d’estacions i reconfiguracions de vies, etc.)

En aquests moments, Adif esta executant:
- les obres d’integracio urbana a Sant Feliu de Llobregat,
- la duplicacio de la via en el tram Parets-La Garriga,
- elnou accés al'aeroport,
- lainstal-lacié del tercer carril entre Castellbisbal i Sant Viceng de Calders,
- laintegracid de la linia R2 al seu pas per Granollers
- i s'esta renovant de manera integral el sistema d’electrificacié entre Barcelona i
Portbou.

També esta instal-lant el sistema ERTMS en trams
- com I'Hospitalet-Mataro,
- Manresa-Sant Viceng de Calders,
- L'Hospitalet-Nus de Vila-seca.

| les instal-lacions de telecomunicacions GSM-R.

En el capitol d’integracié urbana, s’afegeixen:
- larecent licitacio de la integracid del ferrocarril a Montcada i
- els treballs inicials en el projecte de L’'Hospitalet-La Torrassa.

D’altra banda, ja esta en servei el nou esquema de vies 4+4 a Sants, finalitzat en 2021, i el
ramal de Costablanca, entre Martorell i Castellbisbal, inaugurat a I'estiu de 2022.

2. Programa de reposicié d’actius

Amb aquest programa es pretén assegurar la fiabilitat de la infraestructura i I'adequacio de la
xarxa existent.

Actuacions ja finalitzades en aquest apartat sén:
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- l'adequacid i millora del pont sobre el riu Ter a Ripoll,

- les obres al tunel de Toses,

- la construccio d’una escullera entre Matard i Cabrera per protegir les vies de I'R1
- olasupressio d’alguns passos a nivell (La Garriga).

Programa de reposicion de activos

0.6 CONSERVACXON ¥ MANTENIMIENTO
DIRECOON DE MANTENIMIENTO

Font: Oficina de Coordinacio del Pla de Rodalies

3. Programa d’actuacid en estacions

Actualment, de les 110 estacions de rodalies, el 75% son estacions accessibles. La resta, estan
en projecte o en obres.

Renfe esta executant obres per millorar I'accessibilitat a les estacions de:
- Molins de Rei,
- Vilafranca del Penedes,
- Ocata,
- Mollet-Sant Fost
- iVacarisses Torreblanca.

Unes obres que en els proxims mesos també s’iniciaran a I’estacié de Llinars del Valles.
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A més, el 2023 posara en marxa les obres per a la prolongacié d’andanes a 200 metres a
I’estacié d’Arc de Triomf, una obra que servira per guanyar capacitat, ja que hi podran circular
trens en doble composicid.

Obres menors a les estacions, pero de gran importancia, son:
- larehabilitacié de la facana de I’historic edifici de I'estacio de Vic,
- la construccié del nou edicle a I’estacio de Cornella,
- larehabilitacié de I'estacié de Cabrera,
- la millora de I’accessibilitat a Vacarisses,
- les obres de tancament de |’estacid de Torre del Bard
- olarenovacio integral de les marquesines a Vilassar de Mar, totes elles finalitzades.

Adif, per la seva banda i entre altres actuacions, esta executant I'obra de la Sagrera (els trens
de les linies de Rodalies R1, R2 Nord, R11 i RG1 ja circulen pel seu interior i des del 13 de
desembre s’estan muntant les linies d’alta velocitat. L'obra té un grau d’execucié superior al
60%). A més, treballa en els projectes de remodelacio integral de les estacions de Sants i de
Placa de Catalunya.

Al mateix temps, s’estan executant les obres de construccié de la nova estacio de Salou-Port
Aventura i s’avancga en les noves de Parets del Valles i Bellissens a Reus.

Durant 2022 han entrat en servei dues noves estacions: Sant Andreu (desembre) i Santa
Perpétua de Mogoda (juny).

4. Programa de millora i adquisicié de material rodant
Actualment, I’edat mitjana dels trens de Rodalies és de 20,2 anys.

Els trens nous sén una garantia de més fiabilitat. A Rodalies, es podra guanyar un 1% en
puntualitat amb la renovacio de la flota.

Renfe sempre ha tingut la voluntat, com recull el seu Pla Estrategic i com preveu el Pla de
Rodalies, de comprar nous trens per millorar el servei, pero el fet de no comptar amb un
contracte-programa amb la Generalitat que emparés |'endeutament i la compra ho
impossibilitava. Per responsabilitat, i per no poder esperar més, a I'octubre 2022 el govern
d’Espanya va autoritzar I'endeutament de Renfe.

Renfe ha fet una inversid historica per comprar 101 trens nous (56 substituiran el material
més antic i els altres 45 permetran incrementar el parc a Catalunya per atendre la nova
demanda prevista). El 15 de desembre Renfe va firmar el contracte de compra de 97 trens
amb Alstom (49), Stadler (20) i CAF (28) per un import de 858,4M€. La compra dels 4 restants
es formalitzara durant els proxims mesos.
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La fabricacio dels trens (molts d’ells a la fabrica d’Alstom a Santa Perpetua) genera llocs de
treball a Catalunya.

A més, en els trens ja existents, Renfe ha fet una inversié de 138 milions d’euros per fer
accessibles tots els trens de la serie 447 de Rodalies de Catalunya.

Actualment, el 88% dels trens de rodalia sén accessibles, i el 53% de regionals ho son,
I'objectiu que en el termini de quatre anys tots els combois ho siguin.

Paral-lelament, s’esta instal-lant (superant el 92% de la flota) el sistema ERTMS en trens.

5. Programa d’atencio al client

Conté mesures i inversions per millorar la informacid, la seguretat i la comoditat dels usuaris.
En aquests moments es troba en execucio:

- laimplantacié de la digitalitzacié de sistemes de seguretat a les estacions;

- lainstal-lacié d’agent Unic (monitors a I'inici de I'andana perque els maquinistes vegin
tota la longitud del tren)

- oladels lectors de codis de barres/QR per a la validacid de bitllets.

Proximament, Renfe també iniciara la instal-lacio de pantalles multimedia a 125 estacions per
actualitzar en tot moment la informacid als usuaris i personalitzar-la, per estacions, si escau.

6. Programa d’avaluacio i planificacié d’actuacions estructurants

La Secretaria General d’Infraestructures ha obert contactes amb els ajuntaments de cara a la
planificacio de la quadruplicacid de via entre Castelldefels i El Prat, aixi com amb I’ajuntament
de Mollet per a la duplicacié de via.

El Ministeri de Transports, Mobilitat i Agenda Urbana del Govern d'Espanya (MITMA) ha
contractat I'estudi de viabilitat de la remodelacioé de la xarxa arterial ferroviaria de Tarragona
i ha constituit una comissid tecnica amb preséncia de les administracions territorials.

Es troba en redaccio I'estudi informatiu de la duplicacid de via del tram Vic-Centelles i el que
conté quatre actuacions: estacions técniques de Can Boada i El Prat, el salt de moltd a
Cerdanyola-Universitat i I’enllag entre la linia del Vallés i la de Puigcerda a Mollet-Santa Rosa.

Renfe ha inclos en el seu pla de tallers la construccié de nous tallers a Ripoll, Sant Vicenc de
Calders i Maganet-Massanes i Manresa.

MITMA ha adjudicat I'estudi funcional de la nova linia Castelldefels-Cornella-Barcelona i
I’estudi informatiu de millora de la capacitat i intermodalitat a I'estacié de Martorell.
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MITMA ha adjudicat I'estudi informatiu de I'estacié intermodal de Vila-seca — Tarragona.

Els Pressupostos Generals de I'Estat per a 2023 inclouen una partida per executar els
intercanviadors de la linia de FGCi la R8 a Volpelleres i I'Hospital General.

L’Oficina de Coordinacié del Pla i la Geréncia de Rodalies participen en les comissions de 'ATM
per a la definicio de programes Park&Ride i Bicitancats.

Balang¢ 2020-2022

1.604 ME£ licitats.

2.200 M€ adjudicats (43% del pressupost per 2020-2025)

Més de 905 M€ executats (xifra provisional, a I'espera de I'execucio definitiva de 2022).

Iniciar el desplegament del servei de rodalies ferroviaries de Lleida, amb quatre linies: Lleida -
Cervera - Manresa / Lleida - les Borges Blanques - Montblanc / Lleida - Almacelles - Monsé /
Lleida - Balaguer - la Pobla de Segur.

S’ha de procedir a revisar la segona fase del Pla de Rodalies 2026-2030, per tal de poder fer
estudis i projectes que es puguin traduir en obres de millora i ampliacié de xarxa.

Governanga

Acordar el model de traspas de recursos econdmics necessaris per a l'adequada gestid dels
serveis ferroviaris que siguin de competencia del Govern de la Generalitat, per tal que s'aprovi
en la Comissié Mixta d'Afers Economics i Fiscals, aixi com la titularitat de les infraestructures
gue puguin ser segregades de la Xarxa Ferroviaria d'Interés General dins de Catalunya
necessaries per poder prestar els serveis i sense comprometre |'adequada coordinacid,
seguretat i funcionament de la xarxa. Haura d’anar acompanyat de la renovacio del contracte
programa amb I'operadora RENFE.

El model de traspas de recursos economics que s'acordi ha de garantir els recursos necessaris
per fer front al servei amb els maxims estandard de qualitat, fiabilitat i atencié a l'usuari.
L'acord sobre el traspas dels recursos economics s'ha de complementar amb una revisié del
Pla de Rodalies 2020-2030, que inclogui el conjunt del sistema ferroviari catala, que garanteixi
la coheréncia en els projectes de millora i el seguiment de |'execucio d'actuacions, i I'adequada
coordinacio entre els administradors d'infraestructures i els titulars dels serveis.
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Altres actuacions
Orbital ferroviaria

Impulsar com a primera fase la connexié Sabadell-Granollers, que a més del servei per a
viatgers també permetria la connectivitat de les mercaderies des de I'interior de Catalunya
cap a Europa i revaluar la resta del tracat per tal de dissenyar una infraestructura realista,
raonable i sostenible.

Terminals ferroviaries/ autopistes ferroviaries

Més enlla de les actuacions a la linia, cal I'impuls de terminals ferroviaries que estiguin
adequades a les noves necessitats del transport, trens de 750 m i prestacido de serveis
d’autopista ferroviaria. Terminals com La Llagosta, Vilamalla, Penedes, Port de Barcelona, Port
de Tarragona, Constanti o futures possibles associades a implantacions industrials existents o
en desenvolupament, com SEAT, sector Torreblanca i Quatre Pilans a Lleida o L’Aldea a les
Terres de I'Ebre; serien algunes de les implantacions a impulsar.

Estacions d’alta velocitat al sistema aeroportuari catala

Impulsar la construccié de les estacions d’alta velocitat que permetin I'intercanvi modal amb
cadascun dels aeroports catalans.

Nous accessos al port de Barcelona
Construccidé dels nous accessos viaris i ferroviaris al port de Barcelona.
Variant de mercaderies per l'interior a Tarragona

Impuls a un by pass per a mercaderies que permeti una circulacié per fora de la ciutat de
Tarragona.

Variant Figueres

Construccié d’una variant ferroviaria a Figueres que permeti eliminar els passos a nivell
existents a la ciutat.

Eix ferroviari Alguaire

Avancar en els estudis de factibilitat d’un eix ferroviari que connecti Lleida amb I'aeroport de
Lleida-Alguaire.
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2. XARXA DE METRO

El ferrocarril metropolita té per als socialistes una importancia cabdal, a més de ser el sistema
gue compta amb més usuaris, ha d’estar cridat a tenir un paper fonamental en els proxims
anys per atreure’n més al transport public i disposar d’una cobertura més gran des del punt
de vista territorial.

Les actuacions i objectius en I'horitzé 2030 sén:
L9/L10. Tram central, Zona Universitaria — La Sagrera

El tram, que té una longitud total de 9,3 km i 11 estacions, incrementa de forma notable la
connectivitat de la xarxa ferroviaria amb quatre nous intercanviadors. Es el tram de la linia on
es preveu major demanda. La seva execucié acumula un retard considerable i encara hi ha un
tram de tunel pendent de construir (uns 4 km entre la placa Lesseps i prop de la futura estacié
de Manuel Girona). Aixi mateix, les estacions es troben en diferents graus d’execucio tot i que
encara mangquen treballs importants com bona part de I'obra civil, arquitectura, instal-lacions,
etc. Les estacions més avancades d’aquest tram sén Lesseps, Guinardd-Hospital de Sant Pau i
Plagca Maragall, amb més del 90 % de I'obra civil.
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El desembre de 2020 s’ha aprovat un nou Pla economicofinancer d’Ifercat per permetre l'inici
de les obres a partir de 2021. Amb aixo0, les previsions actualitzades d’obertura de les estacions
serien: Lesseps, Guinardd i Sagrera TAV el 2026; Sarria, Mandri, Sanllehy, plaga Maragall i
Camp Nou el 2027 i, entre el 2028 i el 2029 les estacions de Campus Nord, Manel Girona i El
Putxet. Les estacions Prat de la Riba i Muntanya resten sense previsié d’obertura. Amb
I'obertura progressiva de les estacions del tram central de I'L9/L10 des del costat Besos,
prioritzant els intercanviadors, es podria anar descongestionant la resta de xarxa de metro, en
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especial les linies 1 i 5, els trams centrals de les quals sén els que tenen una saturacié més
alta, i a més fan intercanvi amb la 9/10 a La Sagrera. Actualment es considera que I'L9 es
financara amb aportacions pressupostaries del DTeS, tot i que es podrien rebre fons europeus
Next Generation, per a la recuperacié postcovid-19, en aquest cas, caldria revisar el Pla
economicofinancer d’Ifercat.

L1 Fondo - Lloreda/Sant Crist — Centre de Badalona

Es tracta del perllongament de I'L1 de metro entre Fondo i el centre de Badalona amb la
implantacid de cinc noves estacions: Montigala, Lloreda-Sant Crist, Bufala, Badalona Pompeu
Fabra i Badalona Rodalies. Es divideix en dues fases, que es troben en diferent estat de
projecte: La primera fase (1,5 km) inclou les estacions Montigala i Lloreda-Sant Crist i les noves
cotxeres. S’esta redactant el projecte. La segona fase (3 km) correspon al tram fins a I'estacio
de Rodaliesiinclou les estacions de Bufala, Badalona — Pompeu Fabra (L2) i Badalona Rodalies.
S’esta redactant I’estudi informatiu.

L3 Zona Universitaria—Esplugues de Llobregat—Sant Feliu de Llobregat

La prolongacio de I'L3 té una longitud total de 8,5 km i 9 estacions noves i tindra un important
flux d’intercanvis amb la resta de la xarxa ferroviaria, ja que 6 de les noves estacions tindran
correspondéncia: a més de l'intercanvi amb la linia 9/10 a Zona Universitaria també hi ha
previst I'enllag a Finestrelles amb el perllongament dels FGC des de Reina Elisenda (sense data
prevista), a Esplugues amb el tramvia, a Sant Joan Despi amb Rodalies i el tramvia (2 estacions)
i a Sant Feliu també amb Rodalies i el tramvia (2 estacions). L’Estudi Informatiu i d’'impacte
ambiental va ser aprovat I’'any 2010 i actualment es preveuen dues fases. Una primera fase
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entre Zona Universitaria i Esplugues (2,3 km), amb dues noves estacions, Hospital Sant Joan
de Déu i centre d’Esplugues. La redaccid del Projecte Constructiu (infraestructura, via i
catenaria) s’ha finalitzat el 2020. El tram es construiria en mina en bona part del tracat i té una
durada d’obres prevista de 3 anys i 3 mesos. La segona fase va des d’Esplugues fins a Sant
Feliu (6,2 km) i I’execucio de les set estacions restants. No hi ha previsid per la seva execucid.
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Prolongacid de I'L4 entre La Pau i Sagrera

Aquesta prolongacio esta formada per tres estacions: Santander, Sagrera-Alta Velocitat i La
Sagrera. Malgrat ser un tram curt, reforcaria de forma important la connectivitat d’aquesta
linia que ara és molt deficient amb connexions amb I’alta velocitat, Rodalies, autobusos i les
L1, L5, L9i 10 de metro, millorant el transport public de I'ambit del Besos i 22@ amb Rodalies.
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El setembre de 2020 s’ha licitat la redaccio dels estudis informatiu i d’'impacte ambiental
d’aquest tram de 320 m que ha d’unir la cua de maniobres de I'estacié de la Pau amb el tinel
existent que dona accés al triangle ferroviari (tallers i cotxeres), incloent-hi la nova estacio de
Santander. També s’inclouen en la licitacié diverses actuacions relacionades amb la ventilacid,
vies i instal-lacions, en dos trams de tunel existents.

A banda, per tal de continuar impulsant la mobilitat en metro, destinarem recursos per
modernitzacié del pla de sistemes, de cotxeres, de renovacié de vies i modernitzacid i
adquisicio de nous trens.

3. XARXA DE FGC

Prolongacid L8 Plaga Espanya — Gracia

La prolongacié de I'L8 permetra connectar la linia Llobregat-Anoia dels FGC amb la linia
Barcelona Valles, des de PI. Espanya fins a Gracia, en un tragat de 4,1 km de longitud i tres
noves estacions: Hospital Clinic (L5), Francesc Macia (Trambaix) i Gracia (FGC). El tracat escollit
discorre per la Gran Via, carrer d’Urgell i travessera de Gracia, descartant-se |'alternativa
recollida en el PDI 2011-2020 (PDI anterior) que consistia a pujar pel carrer Rocafort amb
estacid a Entencga. El novembre del 2022 el Departament de Territori ha iniciat la licitacié de
I’obra principal per un import de 320 M€ i un termini d’execucié de 58 mesos, amb la previsio
gue comencin durant I'estiu del 2023. A banda d’aquestes obres, caldra executar també les
obres d’instal-lacions ferroviaries, via, catenaria i arquitectura de les estacions. En una fase
posterior, esta prevista la seva continuacio cap al Besos. Aquesta possible prolongacié es troba
en estudi i no té concrecid en el seu tracat, estacions o terminis.

Segon tunel Vallés FGC

El segon tunel de connexié entre Barcelona i el Vallés per Collserola/Horta. Actualment s’estan
analitzant les diferents propostes en el marc d’un estudi funcional i de viabilitat. Per tal de
crear una xarxa més mallada, opinem que el tunel cap al Vallés travessant Collserola hauria de
passar pel Centre Direccional de Cerdanyola i connectar amb la linia actual a la Universitat
Autonoma cap a Sabadell.

Variant de Sant Boi de Llobregat

L’estacié d’FGC se situa molt excentrica de la poblacié i caldria plantejar una variant soterrada
gue permetés arribar a més ciutadans.

I" GOVERN ALTERNATIU Gener 2023 - 20
DE CATALUNYA



LINIES GENERALS DEL PLA D'INFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT DE CATALUNYA

Integracio a Sant Viceng dels Horts

Mentre que en altres municipis d’aquest corredor es van portar a terme importants actuacions
de soterrament de la linia (Sant Andreu de la Barca o Palleja), a Sant Viceng no es va fer res i
cal plantejar actuacions de millora de la xarxa.

Avancar en els estudis informatius per tal de fer arribar la linia S2 a Castellar del Valles, i atés
el servei molt deficient de la linia Llobregat Anoia, els de factibilitat de desdoblament de les
linies R6 fins a Igualada i R5 fins a Manresa i la seva connexid fins a Suria, Sallent i Berga.

4. TRAMVIES
T3 Pas per Laurea Mird

Implantacié del tramvia i integracid urbana. Es tracta d’una actuacidé que té I'objectiu de
connectar la linia T3 del Trambaix a través de la Carretera Reial i el carrer Laurea Mird; aquesta
actuacid podria fer augmentar la demanda al tram final de la T3, ampliant la cobertura del
tramvia a Sant Just Desvern.

T3 Estacio final actual — centre de Sant Feliu

Es tracta de la prolongacié de la linia T3 del tramvia entre I'estacié final actual (Sant
Feliu/Consell Comarcal) i el centre de Sant Feliu de Llobregat. La prolongacio del tramvia esta
condicionada al soterrament de les vies de Rodalies de la linia R4 al seu pas per Sant Feliu.
Aquest primer tram forma part de la prolongacid de la linia T3 del Trambaix fins a
I'intercanviador de Quatre Camins, que té una longitud total de 6,3 km i 12 noves parades de
tramvia donant servei a Sant Feliu de Llobregat, Molins de Rei i Sant Viceng dels Horts.

T4 Sant Adria — Port de Badalona

El perllongament de la linia T4 del Trambesos des de I’actual estacid final de Sant Adria fins al
port de Badalona té una longitud d'1,7 km i dues noves parades. Discorre en paral-lel a les vies
de la linia R1 de Rodalies, per l'avinguda Eduard Maristany. Aquesta actuacié esta molt
vinculada al desenvolupament urbanistic dels entorns de la Central Térmica del Besos. En una
fase posterior, es preveu prolongar el tramvia fins a I'estacid actual de Rodalies de Badalona
on també es preveu que arribi la linia L1 del metro, esdevenint un intercanviador important
en I'ambit del Barceloneés nord.

Tren Tram de Tarragona

Licitacio de la primera fase entre Cambrils i Vila-Seca amb I'objectiu de posar en servei aquesta
primera fase a finals de 2026, i continuar amb la redaccio de I’estudi informatiu de la segona
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fase. El seu tracat ha de comunicar barris amb gran densitat de poblacié de Tarragona i de
Reus i I'aeroport de Reus amb |'objectiu de posar-lo en servei I’'any 2028.

Tren Tram de la Costa Brava
Acabar els estudis de factibilitat d’aquesta nova infraestructura, que estimi els costos

d’execucio i les xifres de demanda.

5. CORREDOR MEDITERRANI

El Corredor Mediterrani és un conjunt planificat de xarxes prioritaries de transport pensades
per facilitar la comunicacié de persones, mercaderies i serveis al llarg de la Unid Europea, que
van ser aprovades el 2011, definides el 2013 i que el 2030 ha d'estar finalitzada la xarxa basica,
un total de 64.572 quilometres.

Es tracta, per tant, d'un projecte estrategic, cridat a convertir-se en una via preferent de les
connexions d'Espanya amb Europa i que va més enlla de la infraestructura, en necessitar una
definicid i estratégia de desenvolupament logistic, on els ports es configuren en un altre actor
principal, aixi com els aeroports, les terminals privades i el teixit industrial i empresarial, motor
de I'activitat economica.

El Corredor contribuira a vertebrar el territori, a unir Andalusia, Regié de Murcia, Pais Valencia
i Catalunya amb Europa en ample estandard. Aixi mateix, promoura una mobilitat plenament
interoperable i més sostenible i una major competitivitat de les empreses de I'Arc Mediterrani
i la seva area d'influencia. L'objectiu és que el corredor absorbeixi gran part del transit de
mercaderies. Per a passatgers, es cerca que el viatge entre Barcelona i Valéncia s’aproximi a 2
hores.

El Govern socialista ha donat un impuls definitiu a les obres del corredor mediterrani. Avui, a
Catalunya, el 100% dels projectes i les obres estan en marxa i un 69% de la infraestructura en
servei. L'objectiu és la plena operativitat I'any 2026.

Estacid de la Sagrera

Operacidé Sagrera, inclou Estacié de la Sagrera, Estacio de Sant Andreu Comtal i estacié técnica
per estacionament i manteniment lleuger de trens d’ample europeu.

El model ferroviari de Barcelona es basa en un sistema de trens passants amb dues grans
estacions a Sants i la Sagrera, de tal manera que els trens internacionals que vinguin del nord
pararan a la Sagrera i finalitzaran a Sants, de la mateixa forma que els trens que vinguin de
Valéncia pararan a Sants i finalitzaran a la Sagrera.

L'estacio esta dissenyada perque tingui un transit anual superior als 100 milions de viatgers.
Disposara de 8 vies d’ampla UIC per serveis d' alta velocitat i 8 vies d’ample ibéric per llarga i
mitjana distancia i rodalies. Hi haura també metro i estacié d'autobusos interurbans.
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Ja s’ha executat un 60% de I'obra civil de I'estacid i d’altres actuacions ferroviaries.
Nou accés ferroviari al port

Nou ramal de 11Km que s’ha de construir en paral-lel a I'antiga llera del Llobregat, en ample
mixta i d’Us exclusiu per a mercaderies, ha de donar servei a la zona d’expansid del port, a una
terminal per autopistes ferroviaries i a una nova terminal de mercaderies. Hi ha un contracte
per la redaccio del projecte basic i el constructiu.

El port de Barcelona va adjudicar el mes de juliol la segona fase d’obres i consisteixen en
adequacions previes a les actuacions ferroviaries

Node logistic. Terminal de la Llagosta

Sera la primera terminal de referéncia al corredor Mediterrani, la gran terminal de Barcelona,
es procedeix a adaptar-laa ample UIC, s’adequara per trens de 750 metres i per a contenidors.
Les primeres inversions ja estan adjudicades.

Terminal intermodal d’El Far-Vilamalla

Adif ha de construir un ramal ferroviari d’'un Km en ample UIC o mixta, i CIMALSA ha d’adaptar
la terminal per a trens de 750 metres.
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XARXA VIARIA

Com ja hem manifestat, els governs catalanistes i d’esquerres dels presidents Maragall i
Montilla van definir les bases per posar les infraestructures al servei d’una concepcio i un
model en xarxa de ciutats. Catalunya concentrava el pas de dos corredors de fort transit de
llarg recorregut, el corredor mediterrani (AP-7 i N-340) i el de I'Ebre (AP-2 i N-Il), pero d’un sol
eix amb continuitat coherent en el seu pas per la zona més congestionada, la regid
metropolitana l'autopista AP-7.

La majoria dels eixos viaris planificats s’han executat al llarg dels anys, pero cal donar-hi una
clau de volta per disposar d’una xarxa viaria ben mallada i adequada a les necessitats dels
diversos territoris i arees econdmiques del pais.

Les principals actuacions necessaries a impulsar en infraestructures de mobilitat a Catalunya
son:

AP-7

Executar les millores de funcionalitat i accessibilitat presentades pel MITMA. Es plantegen
increments de carrils entre Vila-seca i Amposta, entre El Vendrell i Castellbisbal i entre Parets
i Hostalric. Igualment, es planteja executar nous enllagos i la millora del funcionament de
diversos enllacos on, o bé hi ha una manca de determinats moviments, o bé problemes de
capacitat que afecten la circulacié al tronc.
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Hostalrlc - - .
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Las actuaciones incluyen las programadas y en estudio
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AP-2

Construccié de nous enllagos que millorin I'accessibilitat de la infraestructura i mesures de
seguretat viaria (sistema antiboira en implantacio).

A-2

En el tram des del Lleida al Bruc cal assegurar les condicions del ferm i de tots els elements
funcionals de la via. Pel que fa al tram des del Bruc fins a Martorell, adaptar i modernitzar la
via per ajustar la capacitat.

C-12 Eix de I’Ebre

Cal impulsar el desdoblament d’aquest corredor entre Lleida i Amposta que permeti assegurar
les condicions de funcionalitat i seguretat que requereix aquest eix.

Ronda Vallés/Quart cinturé

Actuacio necessaria per estructurar la mobilitat interna del territori de manera que permeti
descongestionar el gran eix de pas que és I’AP-7. El full de ruta ve definit en el PEMV, Pla
Especific de Mobilitat dels Valles, document de planificacié de la mobilitat aprovat pel govern
de la Generalitat de Catalunya i que prioritza un primer tram entre Terrassa i Sabadell. Cal
destacar el principi d’acord al que es va arribar amb I'anterior equip de la Conselleria de
Territori per financar I'actuacio per part del Ministeri de Transports, a carrec de la DA 32, i que
fos executada pel govern de la Generalitat de Catalunya.

N-230

Millora d’aquest eix amb implantacié d’'una solucio 2+1 sobre el tracat actual fins a Sopeira i
millores de tracat a la resta, destacant un tercer carril entre Vielha i Boca nord del tunel.

N-260 Eix Pirinenc

El PGE 2023 estableix el compromis d’arribar a un acord amb el govern de la Generalitat de
Catalunya per a financar diferents actuacions per 260M<€ en aquest eix. Les actuacions les
executaria per encomana de gestio la Generalitat malgrat que la titularitat seria del Ministeri
de Transport.

Les actuacions a impulsar i el mecanisme es concretara per via de conveni, pero la millora del
port del Cantd i Perves segur que formaran part.
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A-27

Finalitzar les obres en curs entre Lleida i Tarragona i impulsar la connexié a Montblanc amb
I’AP-2.

N-420

Impuls a les millores d’aquest eix amb les variants de Gandesa, Corbera d’Ebre i Riudecols, aixi
com el seu desdoblament entre Alcanyis i Reus.

N-240

Impuls a la connexio AP-2 Lleida amb la variant de Juneda inclosa. | desdoblament entre Lleida
i les Borges Blanques.

C-13
Desdoblament entre Lleida i Balaguer.
C-59

Impulsar millores de tragat d’aquesta via entre Caldes, Moia i la C-25 (eix transversal) incloent-
hi la variant de Sant Feliu de Codines.

C-17

Finalitzar les actuacions de tercer carril en curs a 'ambit de Granollers-Parets del Vallés i
millorar la seva connectivitat amb I’AP-7.

N-II

En el tram Maresme cal impulsar la pacificacid i integracié d’aquesta via una vegada que s’ha
alliberat el peatge de I'autopista. Pel que fa al tram de connexidé Maresme Girona, millorar i
arranjar el tracat i finalitzar les obres en curs. Pel que fa als trams entre Girona i frontera, cal
impulsar el desdoblament de la Ronda Figueres i la variant de Pont de Molins i millorar el
tracat i les caracteristiques de la resta de trams.

Variants d’Olot i Les Preses

Impuls a I'execucié d’aquestes dues variants, una vegada que ja s’ha aprovat el seu estudi
informatiu i disposen de DIA.

Xarxa viaria Baix Ter

Millora de les carreteres de connexié amb I’AP-7 i Girona des de Torroella i entorn.
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Perllongament C-32 Blanes - Lloret

Perllongament de la C-32 fins a Lloret per a eliminar el coll d’ampolla que avui dia suposa el
pas per 'interior de Blanes.

C-63 Vidreres - Lloret

Millora de la connexid de I’AP-7 a Lloret de Mar, especialment pel que fa a la connectivitat de
les diferents urbanitzacions i la millora de la seguretat viaria.

C-55

Impuls a la variant de Castellgali que permeti superar el coll d’ampolla que significa el pas per
la travessera de més de 30.000 vehicles al dia. Igualment, cal millorar tot el tracat al seu pas
per Abrera i Olesa, analitzant si cal contemplar un desdoblament de la via o implantacié d’'una
solucio 2+1.

Eix de Comiols

Millora d’aquest eix viari de connexié del Pallars amb I'area metropolitana, incloent-hi la
variant d’Artesa de Segre.

C-16 Berga - Baga

Execucid del projecte del tercer carril amb barrera mobil que ha de permetre adequar la via a
les diferents condicions de transit.

C-28 Vall d’Aran

Implantacié d’un carril reversible entre Vielha i pistes que permeti gestionar les puntes de
transit. lgualment, assegurar mitjancant barreres i viseres les condicions que permetin el pas
pel port de la Bonaigua sense talls a |’hivern.

C-37
Desdoblament des d’Alcover fins a I’enllag amb I'A-27

Acabament de la ronda Sud d’lgualada, tram oest que uneix la C-37 amb I'A-2 a Jorba, per
reduir el transit de pas dins els principals nuclis de la Conca d’Odena.

c-44

Implantacio tram 2+1 entre Modra la Nova i I’'Hospitalet de I'Infant.
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Ebre
Construccio de I’anell viari del Delta de I’Ebre.

Nou Pont sobre I'Ebre a Tortosa per connectar la C-12 amb la T-301.
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XARXA DE TRANSPORT PUBLIC PER CARRETERA

Es necessari avancar i consolidar legislativament els canvis de model de mobilitat en la linia
de reduir la petjada de carboni que produeix el sector, el de major impacte sobre les emissions
de gasos i particules. El repte passa per la descarbonitzacio del parc de vehicles, el tecnologic
i el foment del transvasament de desplacaments dels del vehicle privat cap al transport public.

L’actual model vigent a Catalunya ha permes, en termes generals, modernitzar |'oferta de
serveis amb noves linies, majors freqiéncies i la renovacio de la flota. Model que també ha
tingut en consideracio la voluntat de mantenir la cohesio territorial i la permanéncia de la
poblacié en el territori i en els seus llocs d’origen i residencia, a través d’una xarxa capil-lar.
Tot plegat, ha permés un augment del nombre d’usuaris i assolir 70 milions de viatgers durant
el 2019 en el conjunt de la xarxa.

Estem davant d’una gran transformacié que demanara un canvi de mirada vers I'emergéncia
climatica, que requereix una revisid profunda del model de mobilitat de I'actual sistema de
gestid del sistema de transport, sense vulnerar el dret a la mobilitat, pero traspassant
moviments del vehicle privat al transport public col-lectiu.

En la perspectiva de dotar de zones de baixes emissions totes les ciutats d’entre de 50.000 i
20.000 habitants a partir de I'any 2023 i en I’horitzé 2025 amb restriccions a la circulacié de
determinats tipus de vehicles i en determinades franges horaries, i si no volem afectar
negativament les activitats econdmiques, també les socials, cal abordar la descarbonitzacié
de la mobilitat en un espai curt de temps, a la que també haura de fer front les empreses
concessionaries de transport de viatgers interurbans en superficie, amb el handicap que les
actuals concessions tenen un termini, en principi fins a I'lany 2028, que pot significar una
desacceleracio de les inversions en renovacio de flotes.

A la vista de la normativa legislativa catalana, espanyola i de la Unié Europea, caldra
compassar els terminis concessionats amb els objectius climatics marcats a la Llei de canvi
climatic i els objectius europeus de reduccié d’emissions, amb la demanda de renovacié de
flotes per descarbonitzar el sector, la millora del servei i de les freqiiencies, la digitalitzacio i
I’evolucid tecnologica.

| la implantacio d’un sistema de control de qualitat efectiu, agil, complet que derivi en un
cataleg de nivell de servei que permeti agilitat per tal de corregir les deficiencies del servei.

Estacions d’autobusos

Completar la xarxa d’estacions de bus de les diferents ciutats, millorant i renovant les
prestacions actuals, amb la dotacié de les infraestructures adequades i dels serveis
d’informacio als viatger.
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Plataformes reservades per a bus rapid

Impulsar una xarxa de plataformes reservades de bus que permetin millorar la velocitat
comercial i les prestacions dels serveis i assegurin una millora de la quota modal del transport
public. A tall d’exemple, caldria impulsar-la en el corredor Blanes-Lloret, entre Sabadell i
Terrassa, o entre Reus i Tarragona i la implantacio del carril-bus a la B-23.

Potenciacid dels serveis exprés de transport per carretera

La progressiva implantacid de serveis de transport directes entre capitals de comarca / ciutats
rellevants / eixos metropolitans rellevants amb Barcelona o altres capitals ha suposat un
important salt qualitatiu del servei.

Pel que fa als serveis actuals, és necessari I'increment de freqiiéncies en hores punta del mati
i tardes (especialment, als mesos de setembre i octubre), una cadéncia horaria que doni
claredat als usuaris i poder disposar de la informacié en temps real tant a la parada com
mitjangant aplicaciéo mobil (assegurar la fiabilitat i, per tant, la confianga).

Es proposa elevar a serveis exprés aquells serveis transversals que connecten capitals de
I'interior i dels Pirineus (de Puigcerda a Pobla de Segur, de Ripoll a Girona).

Major impuls al transport a la demanda
Arribar a més municipis rurals que disposen de pocs serveis de transport public.

Estudiar la possibilitat d’atendre mobilitats estacionals (per exemple, els desplagaments a
I’hivern cap a les estacions d’esqui i a I’estiu cap a la costa i el Pirineu).

Garantir una bona connexié amb serveis de transport de majors dimensions (transport per
carretera estandard o ferroviari).

I" GOVERN ALTERNATIU Gener 2023 - 30
DE CATALUNYA



LINIES GENERALS DEL PLA D'INFRAESTRUCTURES DE MOBILITAT DE CATALUNYA

NOVES TECNOLOGIES

El desenvolupament de les noves tecnologies ha propiciat una revolucié en la mobilitat. Aixi,
compartir informacio de I'estat del servei, de la seva ocupacio, activacid de serveis, els vehicles
connectats, els vehicles autonoms..., propiciant la cultura de mobility as a service, és a dir, de
disposar de tot el sistema de mobilitat en conjunt com un servei Unic, global.

El vehicle connectat han de permetre fer un salt en la seguretat i eficiéncia del transit.

Pel que fa al vehicle connectat i en un futur autonom, Catalunya disposa d’un ecosistema
d’empreses i centres de recerca (universitats) que estan treballant intensament en aquestes
tecnologies, aprofitant que la legislacié espanyola, a diferéncia de legislacions d’altres estats,
permet fer passos més endavant. Un exemple d’aix0 va ser la promocid de la taula BBCAD
(Barcelona Board Cooperative and Automated Driving).

Es necessari, doncs, i seguint amb el potencial del Smart City World Congress i que des del
Govern es potencii Catalunya com a laboratori d’assaig tant del vehicle connectat com
autonom, donant suport als laboratoris de test, aixi com als diversos projectes tecnologics que
desenvolupen peces/aparells/instruments per fer possibles aquestes tecnologies.

Impuls definitiu de la T-Mobilitat com la targeta dels serveis de la Mobilitat al pais, del conjunt
de serveis de mobilitat, de manera que els sistemes de transport public de les diferents
autoritats del transport estiguin integrats, pero també altres serveis com vehicles compartits
(motos, bicicletes, cotxes), aparcaments, peatges...

La informacid de tot el sistema de mobilitat, serveis urbans i interurbans de tot tipus de mode
de transport, ha de ser accessible, actual i entenedora. Les aplicacions per telefon mobil han
de permetre fer aquest salt, en tots els serveis i a tots els punts del pais.

El temps dels usuaris i usuaries és seu, no els hi manllevem.
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LOGISTICA 4.0 | SOSTENIBLE

La logistica 4.0 és la quarta generacio de gestid de la logistica i la cadena de subministrament,
caracteritzada per la integracio de tecnologies avancades com I'Internet de les coses (loT), la
intel-ligencia artificial (IA) i I'analisi de big data. Representa una evolucio significativa des del
model logistic tradicional, que es va centrar principalment en I'optimitzacié del flux fisic de
mercaderies, fins a un enfocament que abasta tota la cadena de subministrament, des de
I'aprovisionament de materies primeres fins al [liurament al client.

El principal motor de la logistica 4.0 és la creixent demanda de personalitzacid, velocitat i
eficiencia a la cadena de subministrament global. Amb I'auge del comerg electronic i dels
serveis de lliurament sota demanda, els clients esperen rebre les seves comandes més
rapidament i amb més precisié que mai. Al mateix temps, les empreses estan sota pressioé per
reduir costos i millorar la seva petjada mediambiental. La logistica 4.0 pretén abordar aquests
reptes aprofitant les noves tecnologies per optimitzar cada pas del procés de la cadena de
subministrament.

Tecnologies clau en logistica 4.0

Una de les tecnologies clau que permet la logistica 4.0 és I'Internet de les coses (Internet Of
Things, 10T). Es refereix a la xarxa d'objectes fisics, com ara vehicles, sensors i equips, que
estan connectats a Internet i poden recollir i intercanviar dades. A la industria de la logistica,
I'loT es pot utilitzar per fer un seguiment de la ubicacio i I'estat de les mercaderies en temps
real, controlar el rendiment dels equips i predir les necessitats de manteniment.

A la indUstria de la logistica, la IA es pot emprar per analitzar grans quantitats de dades per
prendre decisions més precises i eficients, com ara I'encaminament, la gestié d'inventaris i la
previsié de la demanda.

L'analisi de dades massives és una altra tecnologia clau de la logistica 4.0. Es refereix al procés
de recopilacié, emmagatzematge i analisi de conjunts de dades grans i complexos per extreure
informacid i argumentar la presa de decisions. A la indUstria de la logistica, I'analisi de big data
es pot utilitzar per optimitzar rutes, predir la demanda i millorar la visibilitat de la cadena de
subministrament.

Un dels principals avantatges és la millora de I'eficiencia. Mitjancant I'Us de I'loT, la IA i I'analisi
de big data, les empreses poden optimitzar cada pas del procés de la cadena de
subministrament, des de l'aprovisionament fins al lliurament, el que resulta en terminis de
lliurament reduits, costos més baixos i una major satisfaccié del client.
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Un altre avantatge de la logistica 4.0 és I'augment de la transparéncia. Amb el seguiment i la
visibilitat en temps real, les empreses poden entendre millor el flux de mercaderies i
identificar colls d'ampolla i ineficiéncies a la cadena de subministrament. Aixo ajuda a millorar
la precisio de les previsions i reduir el risc d'interrupcions.

La logistica 4.0 també té el potencial de millorar la sostenibilitat de la cadena de
subministrament. Mitjancant I'Us de tecnologies avancades com la intel-ligencia artificial i
I'analisi de dades, les empreses poden optimitzar les rutes i reduir els residus, la qual cosa
comporta menys emissions i una menor petjada ambiental.

Reptes i consideracions per adoptar la logistica 4.0

Tot i que els beneficis de la logistica 4.0 son clars, també hi ha reptes i consideracions a tenir
en compte a I'hora d'adoptar aquestes tecnologies a la cadena de subministrament.

Un dels principals reptes és el cost d'implementar i mantenir tecnologies avangades com I'loT,
la IA i I'analisi de big data. Aquestes tecnologies requereixen una inversié important en
maquinari, programari i formacid, i pot haver-hi costos constants de manteniment i
actualitzacions.

També hi ha preocupacions sobre la seguretat i la privadesa de les dades quan s'utilitzen
aquestes tecnologies. Amb la creixent quantitat de dades que es recullen i es comparteixen a
la cadena de subministrament, hi ha altres aspectes a considerar en logistica avancada.

Ubicacid: S’ha de redefinir la ubicacié dels centres logistics per situar-los on no facin nosa ni
impacte i potenciar el transport. Per exemple, les terminals portuaries podrien estar a 40 km,
no cal consumir litoral. El port només per a vaixells. D'aqui la importancia del Logis
Penedes, oblidat pels darrers governs de la Generalitat i que podria significar un nus molt
rellevant en la logistica del transport a Catalunya.

Augment de la productivitat: hi ha camia recérrer si tots apliquem els factors que hem explicat
abans d'intel-ligencia artificial internet de les coses i optimitzacio del sol.

Precisio al picking o el métode de preparacié de comandes que, utilitzant un nombre minim
de passes, aconsegueix agilitar el procés en la recepcié de la comanda confirmada per part del
client al nivell de magatzem, seleccid i recollida dels elements necessaris per completar
I'ordre, tasques d'embalatge dels articles i programaciod de I'enviament.
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Logistica sostenible

A Espanya, el transport és responsable de I'emissié de 148 milions de tones de CO; i
representa la segona font d’emissions de gasos d’efecte hivernacle (GEl) després de la
generacioé d’electricitat.

Per corregir aquesta situacio, la Llei de canvi climatic i transicio energética espanyola preveu
assolir I'any 2050 un parc de turismes i vehicles comercials lleugers sense emissions directes
de COy; I'establiment de zones de baixes emissions; mesures per facilitar els desplagaments a
peu, amb bicicleta i mitjans de transport actiu, i altres per a la millora, electrificacié o Us
d'altres combustibles sense contaminants a la xarxa de transport public, entre d'altres.

Per altra banda, el PNIEC (Plan Nacional integrado de energia y clima 2021-2030) persegueix
una reduccioé d'un 23% d'emissions de gasos amb efecte d'hivernacle (GEIl) respecte al 1990.
Aquest objectiu de reduccio implica eliminar una de cada tres tones de gasos amb efecte
d'hivernacle que s'emeten actualment. Pero el govern espanyol ja ha anunciat que aquest
2023 es revisara aquest pla i s'establiran objectius més ambiciosos.

Transport pesant

Si bé el principi general d'electrificacié de tots els consums energetics continua sent valid per
al transport, pel que fa al transport pesant, hi ha una coincidencia generalitzada: que hauran
de ser combustibles diversos com el metanol, I'etanol, I'hidrogen verd, I'amoniac i altres
combustibles sintétics. El que és ben clar és que per obtenir-los es necessitaran grans
guantitats d'energia renovable.

Es aqui on sorgeix la incognita de si Espanya i Portugal podran generar tant hidrogen
verd com per abastir una part significativa de les necessitats de tota Europa. Simplement
perquée abans aquests dos paisos hauran d’instal-lar encara durant anys molta energia
renovable per satisfer les seves necessitats electriques i per produir hidrogen pels seus
consums industrials i del transport. Una altra cosa és pensar que poden convertir-se en hubs
de redistribucié d'hidrogen verd que arribara a la peninsula Ibérica procedent d'altres paisos
com Marroc o Arabia Saudi.

No cal dir que Catalunya dificilment podra contribuir a la generacié d'hidrogen verd si esta
molt lluny de disposar d'energia renovable ni tan sols per substituir els actuals consums de gas
i d’urani.

Transport maritim i aeri, combustibles

Algunes grans empreses de transport maritim ja estan planificant la transicido cap a
combustibles verds. N’és un exemple Maersk, que ha fet public recentment un acord amb el
Govern espanyol amb una inversié de 10.000 milions per produir metanol verd a Espanya.
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Altres empreses, sobretot les que tenen grans flotes de vaixells i/o camions, també estan fent
les seves previsions. Per aix0 és urgent que a Catalunya es pugui donar resposta a aquestes
necessitats principalment en I’ambit de I’Area Metropolitana de Barcelona on conviuen el Port
de Barcelona, I'aeroport del Prat i grans fluxos de transport diaris, tots ells ara contaminants.

Els anuncis que sovint veiem als mitjans de comunicacio aquests darrers mesos fan referéncia
en aquest ambit exclusivament a altres comunitats autonomes i la desidia del Govern de la
Generalitat envers aquesta questio és inexplicable. Per posar un exemple, fins fa pocs dies el
govern catala no ha anunciat I'elaboracié d'un Full de Ruta Catala de I'hidrogen verd que
hauria d'estar acabat amb urgéncia.

Els centres logistics com a productors d'energia renovable

Finalment, els centres Logistics entre els quals es troben els ports i els aeroports, poden
esdevenir grans centres productors d'energia renovable principalment fotovoltaica. Les
darreres tecnologies a punt d'implementar-se demostren que grans terminals portuaries,
aeroportuaries aixi com grans centres logistics i aparcaments (Truck centers que aviat es
construiran arreu d’Europa) podran produir milers de Mws. Estimem que a Catalunya aixo
podria arribar a 0,5 Gws pic. Aix0 respondria també a aquell desig molt compartit
socialment de situar la generacié d’energia renovable en indrets ja antropitzats

Transport d’dltima milla

Alguns aspectes a considerar per les agencies de transport i pel govern de la Generalitat de
Catalunya: millorar la xarxa electrificada per ajudar a complir els objectius de zero emissions
netes per eliminar la contaminacio de I'aire, el soroll. Increment dels punts de recarrega per
vehicles eléctrics. Digitalitzacié de la mobilitat de mercaderies amb interficies de client
uniques. Ofertes d'ultima milla.
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